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1. INTRODUÇÃO 
  
Este Relatório de Impactos de Trânsito – RIT refere-se à implantação de dois 

empreendimentos  denominados Solar dos Montes e Solar da Serra, de propriedade da 

MRV Engenharia e Participações S.A. e foi elaborado para complementar o Estudo de 

Impacto de Vizinhança e respectivo Relatório de Impacto de Vizinhança – EIV/RIV, 

instituído no município de Suzano pelo Art. 111 da Lei Complementar Municipal nº 

315/2017 – Plano Diretor. De acordo com o art. 112, §3º, inciso V, poderá ainda constar 

no Termo de Referência para a elaboração do EIV/RIV, a análise sobre geração de tráfego 

e demanda por transporte público através do RIT. 

O estudo analisa o quão a operação dos empreendimentos impactará o sistema viário 

no entorno de onde será instalado. 

Apresentou-se neste trabalho dados coletados da região tanto da estrutura física 

como da estrutura funcional, sendo que a estrutura física é a pavimentação da via, entrada 

e saída de autos, cruzamentos, sinalização viária vertical e horizontal, e a estrutura 

funcional é a análise do fluxo de veículos que trafegam pelas vias de acesso aos 

empreendimentos, e a capacidade de suporte que o viário têm para absorver as demandas 

geradas pelos empreendimentos. 

Para criar a base de dados de volume veicular existente nas vias o método utilizado 

foi o de contagem veicular direcional classificada, e para identificar o volume de viagens 

geradas pelos empreendimentos fez-se uma estimativa com base na pesquisa de Origem 

e Destino da Região Metropolitana de São Paulo. Para analisar o nível de serviço nas 

intersecções foi utilizado o software Vistro - PTV, que utiliza como base o Highway Manual 

Capacity 2010 (HCM-2010) metodologia desenvolvida pelo Institute Traffic Engineering - 

ITE.  

Buscou-se neste estudo observar as legislações vigentes do município quando da 

aprovação de empreendimentos e observar também a legislação atual do Plano Diretor 

do Município. 
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1.1 Informações Gerais 

DADOS DO EMPREENDEDOR 

MRV Engenharia e Participações S.A. 
CNPJ: 08.343.492/0001-20 
Endereço: Avenida Professor Mario Werneck, 621 – Bairro Estoril. 
CEP: 30455-610 
Município: Belo Horizonte/MG 
Representante Legal: Hudson Gonçalves Andrade 
CPF: 436.094.226-53 

DADOS DO EMPREENDIMENTO 

Empreendimento: Residencial Solar da Serra  
Tipo do Empreendimento: Condomínio Residencial Multifamiliar Vertical 
Categoria de Uso: R3 
Endereço: Estrada Mitsuharu Matsushita, S/Nº - Chácara Estrada Paulista 
CEP: 08653-015 
Município: Suzano /SP 
Matrícula: 85.371 - Registro de Imóveis da Comarca de Suzano/SP (ANEXO 1). 
Área do Terreno: 18.335,94 m² 
Área Total Construída: 14.674,35 m² (ANEXO 2) 

Empreendimento: Residencial Solar dos Montes 
Tipo do Empreendimento: Condomínio Residencial Multifamiliar Vertical 
Categoria de Uso: R3 
Endereço: Estrada Mitsuharu Matsushita, S/N - Chácara Estrada Paulista CEP: 
08653-015 
Município: Suzano /SP 
Matrícula: 85.371 - Registro de Imóveis da Comarca de Suzano/SP (ANEXO 1). 
Área do Terreno: 26.589,42 m² 
Área Total Construída: 15.567,90 m² (ANEXO 3) 

DADOS DA EMPRESA RESPONSÁVEL PELO LAUDO 

SALLE CONSULTORIA E ENGENHARIA  CNPJ: 33.739.875/0001-59 
Endereço: Rua Coronel Quirino, 315. 
CEP: 13.025-000 
Município: Campinas/SP 
Contato: Engº Caio Salle Pereira 
Telefone: (19) 99306-1079 
E-mail: salleengenharia@gmail.com 
CREA: 5069047550 
Anotação de Responsabilidade Técnica (ART): 28027230191096931 
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2. APRESENTAÇÃO DOS EMPREENDIMENTOS

2.1 Caracterização dos Empreendimentos 

O empreendimento Residencial Solar da Serra trata-se de um condomínio 

Multifamiliar vertical de interesse social, e será composto de 15 blocos com 05 pavimentos, 

04 unidades por pavimento, somando então 300 unidades habitacionais, quadra de 

esportes coberta, salão de festas, guarita e sala de apoio. 

No total serão 14.674,35 m² de área a construir em um terreno de 18.335,94 m². 

Apresenta-se o quadro de áreas do Residencial Solar da Serra na tabela 1 a seguir, 

todos os detalhes poderão ser consultados no Projeto Urbanístico, apresentado neste 

relatório como ANEXO 2. 

QUADRO DE ÁREAS RESIDENCIAL SOLAR DA SERRA 

ESPECIFICAÇÃO ÁREA (m²) 

1 ÁREA DO TERRENO (m²) 18.335,94 

2 ÁREA TOTAL CONSTRUÍDA DO EMPREENDIMENTO (m²) 14.674,35 

NÚMERO DE BLOCOS DE EDIFÍCIOS 15 

NÚMERO DE PAVIMENTOS 5 

NÚMERO DE UNIDADES HABITACIONAIS AUTÔNOMAS 300 
Tabela 1. Quadro de Áreas. 
Fonte:  MRV Engenharia e Participações S.A. 

Foi projetada 01 vaga de estacionamento por unidade, somando então 300 unidades, 

sendo 09 unidades para Pessoa com Deficiência – PCD. Além das vagas de veículos de 

passeio foram previstas também no projeto 150 vagas para bicicletas, que corresponde a 

50% do total de unidades. 

O Residencial Solar dos Montes, que também será Multifamiliar vertical de interesse 

social, será composto de 19 blocos com 05 pavimentos, 04 unidades por pavimento, 

somando então 380 unidades habitacionais, quadra de esportes coberta, salão de festas, 

guarita e sala de apoio. No total serão 15.567,90 m² de área a construir em um terreno de 

26.686,85 m², detalhes no ANEXO 3. Apresenta-se a tabela 2, com o quadro de áreas do 

residencial Solar dos Montes. 
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QUADRO DE ÁREAS RESIDENCIAL SOLAR DOS MONTES 

  ESPECIFICAÇÃO ÁREA (m²) 

1 ÁREA DO TERRENO (m²) 26.686,85 

2 ÁREA TOTAL CONSTRUÍDA DO EMPREENDIMENTO (m²) 15.567,90 

      

  NÚMERO DE BLOCOS DE EDIFÍCIOS 19 

  NÚMERO DE PAVIMENTOS 5 

  NÚMERO DE UNIDADES HABITACIONAIS AUTÔNOMAS 380 
Tabela 2. Quadro de Áreas. 
Fonte:  MRV Engenharia e Participações S.A. 

 

Foi projetada 01 vaga de estacionamento por unidade, somando então 380 unidades, 

sendo 12 unidades para Pessoa com Deficiência – PCD 

 

 

 

2.2 Caracterização da Área 

 

O terreno onde pretende-se empreender está situado na Chácara Estrada Paulista no 

município de Suzano, mostra-se na figura 1, em seguida na figura 2 mostra-se de forma 

mais aproximada . 
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  Figura 1. Localização dos Empreendimentos no município. 
  Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 
 
 



 RELATÓRIO DE IMPACTO DE TRÂNSITO 

MRV ENGENHARIA E PARTICIPAÇÕES S.A. 

Estrada Mitsuharu Matsushita, S/Nº – Chácara Estrada Paulista 

Suzano/SP 

 8 

 
  Figura 2. Localização dos Empreendimentos. 
  Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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Os empreendimentos estão localizados na Macrozona de Estruturação Urbana – 

MEU, que de acordo com o Plano Diretor “consiste nas regiões periféricas do Município, 

sendo propícia à ocupação de média densidade populacional e construtiva”. 

De acordo com a Lei Complementar Municipal nº 025/98, a zona instituída na 

localização dos empreendimentos é a Z-6 que corresponde a Zona de Baixa Densidade 

Demográfica, ilustra-se na figura 3. 

 

Figura 3. Localização dos Empreendimentos. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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2.3 Geração de Viagens 

 

Para estimar a quantidade de viagens geradas pelo condomínio utilizou-se como 

parâmetro os dados obtidos da Pesquisa de Origem e Destino da Região Metropolitana 

de São Paulo realizada em 2012 que aponta o Índice de Mobilidade total (número de 

viagens totais por dia por habitante) igual 2,18 e o Índice de Mobilidade Motorizada 

(número de viagens motorizadas por dia por habitante) igual a 1,49. Sendo assim, 

observa-se que as viagens motorizadas correspondem a 68% das viagens totais. 

  

 

Tabela 3. Índices de Mobilidade RMSP. 
Fonte: Metrô-Pesquisas – OD 1967/1977/1987/1997/2007 e Mobilidade 2012. 

 

A seguir apresenta-se a distribuição modal encontrada para a RMSP. 

 

Tabela 4. Distribuição Modal RMSP. 
Fonte: Metrô-Pesquisas – OD 1967/1977/1987/1997/2007 e Mobilidade 2012. 

 

Desta forma tem-se que cada habitante fará 2,18 viagens ao dia, sendo que 68% delas 

serão por modo motorizado e 32% não motorizado, das viagens motorizadas, 54,3% serão 

por coletivo e 45,7% individual (veículo de passeio e motocicleta). 

Para estimar a quantidade de habitantes por unidade habitacional dos 

empreendimentos propostos, pesquisou-se o número de habitantes e a quantidade de 
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domicílios em Suzano e fez-se uma média de habitantes por unidade habitacional, 

262.480 habitantes (IBGE, Censo Demográfico 2010) e 74.747 domicílios (IBGE, Censo 

Demográfico 2010). 

Sendo assim, estima-se 3.5 habitantes por domicílio. 

Considerando os dois empreendimentos: 

 

Número de unidades habitacionais Solar da Serra = 300 apartamentos. 

Número de unidades habitacionais Solar dos Montes = 380 apartamentos. 

Número Total de unidades babitacionais = 300 + 380 = 680 apartamentos. 

Taxa de habitantes por domicílio = 3,5. 

Número de habitantes total (100% ocupado) = 680 x 3,5 = 2.380. 

Índice de Mobilidade Total = 2,18 viagens por habitante. 

Número de viagens por dia = 2.380 x 2,18 = 5.188 viagens totais quando os 

empreendimentos estiverem 100% ocupados. 

Como se trata de residencial e as viagens possuírem caráter pendular, isto é, ida e 

volta, considera-se que 50% do total, 2.594 viagens, saindo e os outros 50%, 2.594, 

entrando. 

Com isso, considerando a distribuição modal, no dia seriam: 

36,9% Coletivo entrando = 957 viagens; 

36,9% Coletivo saindo = 957 viagens; 

31,1% Individual entrando = 807 viagens; 

31,1% Individual saindo = 807 viagens; 

32% não motorizada entrando = 830 viagens; 

32% não motorizada saindo = 830 viagens. 

A distribuição temporal foi elaborada de acordo com dados obtidos por essa 

consultoria em empreendimentos residenciais existentes. Demonstra-se graficamente. 
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Gráfico 1: Pesquisa Distribuição Temporal. 
Elaborado por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

Apresenta-se a seguir a quantidade de viagens com a distribuição modal e temporal 

encontrada para o empreendimento em estudo. 

Residencial Solar dos Montes e Residencial Solar da Serra 

Hora % Entrando 
ENTRANDO 

% Saindo 
SAINDO 

Particular Coletivo 
Não 

Motorizado 
Particular Coletivo 

Não 
Motorizado 

0:00 a 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

1:00 as 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

2:00 as 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

3:00 as 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

4:00 as 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

5:00 as 6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

6:00 as 7:00 2 16 19 17 8 64 77 66 

7:00 as 8:00 3 24 29 25 10 81 96 83 

8:00 as 9:00 4 32 38 33 10 81 96 83 

9:00 as 10:00 4 32 38 33 5 40 48 42 

10:00 as 11:00 5 40 48 42 4 32 38 33 

11:00 as 12:00 7 56 67 58 8 64 77 66 

12:00 as 13:00 9 73 86 75 8 64 77 66 

13:00 as 14:00 5 40 48 42 8 64 77 66 

14:00 as 15:00 5 40 48 42 8 64 77 66 

15:00 as 16:00 6 48 57 50 7 56 67 58 

16:00 as 17:00 9 73 86 75 7 56 67 58 

17:00 as 18:00 10 81 96 83 6 48 57 50 

18:00 as 19:00 10 81 96 83 4 32 38 33 

19:00 as 20:00 10 81 96 83 3 24 29 25 

20:00 as 21:00 7 56 67 58 2 16 19 17 

21:00 as 22:00 2 16 19 17 2 16 19 17 

22:00 as 23:00 2 16 19 17 0 0 0 0 

23:00 as 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 100 806 958 830 100 806 958 830 
Tabela 5. Distribuição Temporal. 
Elaborado por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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2.4 Abrangência dos Impactos 

 

Para determinar a Área de Influência foi estipulado um raio de 500 metros a partir dos 

empreendimentos. A área abrange as intersecções analisadas no estudo para identificar 

o Nível de Serviço atual e futuro após a implantação dos empreendimentos, apresenta-se 

na figura 4. 

 

Figura 4. Área de Influência. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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3. ANÁLISE DOS NÍVEIS DE SERVIÇO 

3.1 Metodologia 

 

Para as análises de tráfego utilizou-se como ferramenta o Software VISTRO, que tem 

com uma de suas bases metodológicas, os métodos e modelos sugeridos pelo Highway 

Capacity Manual - HCM 2010, elaborado pelo Institute Of Transportation Engineers - ITE 

(Instituto de Engenharia de Tráfego). 

 O método classifica os níveis de serviço de interseção em função do atraso 

médio por veículo, dividindo entre os seguintes estágios: 

• Nível de Serviço A: menor que 10 seg./veículos; 

• Nível de Serviço B: entre 10 e 20 seg./veículos; 

• Nível de Serviço C: entre 20 e 35 seg./veículos; 

• Nível de Serviço D: entre 35 e 55 seg./veículos; 

• Nível de Serviço E: entre 55 e 80 seg./veículos; 

• Nível de Serviço F: maior que 80 seg./veículos; 

 

As metodologias para calcular o atraso médio são complexas e envolvem uma lista 

de variáveis independentes e procedimentos de pesquisa. Com isso, a busca pelos 

valores de atraso médio por veículo, fica relativamente inviável de ser obtida em 

determinadas demandas de avaliação da qualidade de operação de interseções. 

Por isso é importante a utilização de ferramentas computacionais capazes de simular, 

através de complexas modelagens, o funcionamento de cada interseção. 

Para realizar a simulação das interseções estudadas, foi necessário inserir os dados 

da interseção como, por exemplo, quantidade e dimensão das faixas de rolamento de 

cada aproximação. Após preencher as informações referentes à instalação, inseriram-se 

os volumes de tráfego para cada movimento de cada aproximação. Posteriormente, os 

tempos de semáforo, e prioridades na via. Desta maneira, obteve-se os Níveis de Serviço 

atuais de cada aproximação. 

O relatório da análise do software consta na íntegra no final deste relatório, ANEXOS 

4, 5 e 6, que corresponde a situação atual, cenário de 5 anos e cenário de 10 anos, 

respectivamente, onde foram apresentados todos os valores e taxas utilizados nos 

cálculos, assim como todos os movimentos estudados e seus volumes. 
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Para criar os cenários futuros aplicou-se taxas de aumento do tráfego em decorrência 

do aumento da frota veicular e do desenvolvimento urbano da região. A taxa de aumento 

de tráfego foi calculada com dados da frota veicular do município, obtida no site do 

DENATRAN. Abaixo, apresentou-se a tabela com a quantidade de veículos pertencentes 

à frota veicular municipal nos últimos 05 anos. 

 

Mês/Ano Frota 
Aumento 
Frota (#) 

Aumento 
Frota (%) 

dez/13 106380 * * 

dez/14 114049 7669 7,21 

dez/15 120175 6126 5,37 

dez/16 126263 6088 5,07 

dez/17 132191 5928 4,69 

dez/18 137636 5445 4,12 

Média 6251,2 5,29 

Tabela 6. Taxa do Crescimento Veicular Anual. 
Fonte: DENATRAN. Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

Considerando a taxa de crescimento da frota veicular média de 5,29% ao ano, em 5 

anos ocorrerá um acréscimo de aproximadamente 26% e em 10 anos de 53%. 

A única mudança entre a situação atual e os cenários futuros que foi considerada para 

a análise, foi o aumento do fluxo veicular 
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3.2 Análise dos Níveis de Serviços Atuais e Futuros 

 
A seguir apresenta-se a figura 5 demonstrando a localização das intersecções 

analisadas e em seguida fotografias tomadas in loco de cada uma com a situação atual. 

 
Figura 5. Área de Influência. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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Fotos 1 e 2. Intersecção 1 – Estrada Mitsuharu Matsushita X Rua Antônio da Surreição. 
Autor: Salle Consultoria e Engenharia. 

Fotos 3 e 4. Intersecção 2 – Rua Antônio da Surreição X Rua Antônio Jorge. 
Autor: Salle Consultoria e Engenharia. 

Fotos 5 e 6. Intersecção 3 – Estrada Mitsuharu Matsushita. 
Autor: Salle Consultoria e Engenharia. 

Observa-se nas fotos apresentadas que atualmente as vias analisadas neste estudo 

não possuem sinalização horizontal e vertical, e também pode-se observar que na 

intersecção 3, a Estrada Mitsuharu Matsushita possui vegetação avançando na via, o que 

pode causar uma diminuição da velocidade e o estreitamento da faixa de rodagem. 
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O registro das contagens consta no final do relatório como ANEXO 4, onde constam 

também as figuras das interseções com os movimentos e seus respectivos volumes 

veiculares. 

Conforme a simulação elaborada através do software Vistro, apresentam-se a seguir 

as tabelas 7 e 8, que correspondem a situação atual sem os empreendimentos e com os 

empreendimentos, respectivamente. 

 

 

Tabela 7.  Análise de Interseções - VISTRO - Situação Atual. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

 
Tabela 8.  Análise de Interseções - VISTRO – Cenário Atual COM  os empreendimentos. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

Por meio da análise apresentada observa-se que atualmente todas as interseções 

operam em Níveis de Serviço satisfatórios. Com os Níveis de Serviço operando entre "A" 

e "B". Salienta-se que as intersecções 1 e 3 sofrerão alteração no Nível de Serviço, porém 

ainda se manterá em nível desejável. 
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Na sequência foram inseridas as tabelas 9 e 10 no cenário para 5 anos, sem e com o 

empreendimento, respectivamente.  

Tabela 9. Análise Interseções - VISTRO - Cenário 5 Anos SEM empreendimento. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

Tabela 10. Análise Interseções - VISTRO - Cenário 5 Anos COM os empreendimentos. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

Percebe-se que com o aumento do tráfego no decorrer de 5 anos, os Níveis de Serviço 

permanecerão iguais aos do cenário atual com os empreendimentos. Todas as 

intersecções operarão em níveis satisfatórios. 

Apresentam-se, por fim, as tabelas 11 e 12 com a análise para o cenário de 10 anos 

sem e com os empreendimentos, respectivamente. 
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Tabela 11. Análise Interseções - VISTRO - Cenário 10 Anos SEM empreendimento. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

 
Tabela 12. Análise Interseções - VISTRO - Cenário 10 Anos COM os empreendimentos. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 

 

Observa-se que no cenário de 10 anos com os empreendimentos todas as 

intersecções operarão em nível “B”, o que significa condição viária satisfatória. 
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4. TRANSPORTE PÚBLICO 

 

De acordo com o apresentado anteriormente, no capítulo sobre a geração de viagens, 

estima-se que diariamente sejam realizadas 1.916 viagens em transporte coletivo, sendo 

destas, 958 saindo e 958 entrando no condomínio. 

Na hora-pico a estimativa é de 96 viagens saindo e 96 entrando. 

Identificou-se que os pontos de parada de ônibus de transporte público mais próximos 

aos empreendimentos estão localizados na Rodovia Índio Tibiriçá, o mais próximo está a 

950 metros de distância, mostra-se na figura 6 a localização dos pontos e ainda a distância 

do mais próximo. 

 
Figura 6. Pontos de parada de ônibus de transporte público. 
Elaborada por: Salle Consultoria e Engenharia. 
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As linhas identificadas que atendem os pontos apresentados são: 

Linha 09 – Terminal / Parque Samambaia; 

Linha 10 – Terminal / Vila Fátima; 

Linha 11A – Terminal / Jd. Leblon. 
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5. CONCLUSÃO 

 

Conforme apresentado no relatório os empreendimentos estão de acordo com o Plano 

Diretor e Lei de Uso e Ocupação e nos assuntos referentes à quantidade mínima de vagas 

de estacionamento. 

Os projetos pretendidos também obedece às determinações referente a condições 

para acesso de veículos, entrada e saída do estacionamento, rebaixamento de guias e 

espaço de circulação para carros e pedestres no estacionamento, e de todos os outros 

aspectos relativos à fiscalização do devido cumprimento da lei. 

Por meio das análises dos Níveis de Serviço e graus de saturação nos pontos mais 

críticos da área de influência, percebeu-se que mesmo com as viagens geradas pelos 

condomínios as interseções operarão com Níveis de Serviço satisfatórios, entre “A” e “B”. 

Em um cenário de 10 anos, com projeção de acréscimo de 53% do volume veicular, de 

acordo com o crescimento da frota municipal, a simulação indicou que todas as 

interseções operarão com níveis desejáveis. Apesar das interseções estarem operando 

em níveis satisfatórios, observou-se que as vias não possuem sinalização vertical e 

horizontal implantada. 

Observou-se também que o ponto de parada de ônibus mais próximo aos 

empreendimentos está localizado a aproximadamente 950 metros de distância na Rodovia 

Índio Tibiriçá, de forma que os usuários do transporte público tenham que percorrer esse  

percurso para conseguir ter acesso a esse meio de locomoção. 
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2 PROJETO ARQUITETÔNICO – RESIDENCIAL SOLAR DA 
SERRA 
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SIMBOLO INTERNACIONAL DE ACESSO GRAVADO

NO PISO. O SIMBOLO É COMPOSTO POR UM

PICTOGRAMA PINTADO DE BRANCO INSERIDO EM

UM QUADRILÁTERO PINTADO DE AZUL ESCURO

510

PISO GRAMADO

60 450

PISO CIMENTADO

VAGA

PISO GRAMADO

60 390

450

PISO CIMENTADO COM FAIXA GRAMADA

PISO CIMENTADO

VAGA

450

PISO CIMENTADO

PISO CIMENTADO

VAGA

500

TIPOLOGIAS UTILIZADAS

TIPOLOGIA
VERSÃO

THC-09-PD253-5P-SEL-SCX-RV00
16/05/2018 VERSÃO 04

THC-09-PCD-PD253-5P-CEL-SCX-RV00
16/05/2018 VERSÃO 04

INFORMAÇÕES COMPLEMENTARES

POPULAÇÃO PARA DIMENSIONAMENTO DE RESERVATÓRIOS,ROTAS DE

EVACUAÇÃO E SAÍDA DE INCÊNDIO, TRÁFEGO DE ELEVADORES, LARGURA DE

ESCADA E CORREDORES.

1.200 HABITANTES

CONSIDERAR : APTO. 1Q - 2 PESSOAS /

APTO. 2Q  - 4 PESSOAS

ZONA BIOCLIMÁTICA (CONFORME NBR 15220 PARTE 3) 3

REGIÃO DE VENTO (CONFORME NBR 6123) 3

CLASSE DE RUÍDO (CONFORME NBR 15575 PARTE 4 E NBR 10151) LAUDO MRV

ROTA ACESSÍVEL:

- A ROTA ACESSÍVEL, COMPOSTA POR CALÇADAS, RAMPAS BEM COMO OS DEMAIS ELEMENTOS DESSE PROJETO ATENDEM

ÀS DIMENSÕES E DEMAIS DISPOSIÇÕES DA NORMA NBR 9050:2015;

- OS BANHEIROS DAS ÁREAS DE LAZER COMUNS DESTINADOS A PORTADORES DE NECESSIDADES ESPECIAIS ATENDEM ÀS

DISPOSIÇÕES DA NORMA NBR 9050:2015 E ESTÃO INCLUSOS NA ROTA ACESSÍVEL;

- A ROTA ACESSÍVEL INCLUI A ADEQUAÇÃO DO ESPAÇO FÍSICO, BEM COMO A INSTALAÇÃO DAS AJUDAS TÉCNICAS

NECESSÁRIAS À LOCOMOÇÃO DE DEFICIENTES, TAIS COMO SINALIZAÇÃO E DIFERENCIAÇÃO DE PISO, CONFORME NORMA

NBR 9050:2015;

- LOCAIS COM DESNÍVEL IGUAL OU MAIOR QUE 1,00m DEVE HAVER GUARDA-CORPO, COM INDICAÇÃO DE ESTAR EM

CONFORMIDADE COM A NBR 14718;

- SERÃO INSTALADOS GUARDA-CORPOS EM TODOS OS DESNÍVEIS SUPERIORES A 0,60m NAS ÁREAS DE CIRCULAÇÃO E

PASSEIOS;

- DESNÍVEIS INFERIORES A 0,60m NAS ÁREAS DE CIRCULAÇÃO E PASSEIO DEVERÃO TER PROTEÇÃO LATERAL DE NO MÍNIMO

15cm DE ALTURA.

NOTAS:

- TODOS OS GUARDA-CORPOS POSSUEM h = 130 cm;

- TODOS OS CORRIMÃOS POSSUEM h = 92cm E 70cm;

- TODAS AS PASSAGENS DE PEDESTRES SÃO DE PISO LISO E ANTIDERRAPANTE;

- TODAS AS RAMPAS PARA ACESSIBILIDADE NOS PASSEIOS TEM LARGURA MINIMA DE 120cm, INCLINAÇÃO MÁXIMA = 8,33% E

CORRIMÃO EM AMBOS OS LADOS DE DUAS ALTURAS (h=70 E h=92cm);

- TODAS AS ESCADAS DEVERÃO TER CORRIMÃO EM AMBOS OS LADOS DE DUAS ALTURAS (H=70 E H=92CM).

NOTAS:

- O PROJETO ATENDE À NBR 9050/2015, E AO DECRETO 5.296/2004 E A LEI 10.098/2000;

- O PROJETO ATENDE AOS ARTIGOS 10,11,36,44 E 45 DO DECRETO 12.342/78;

- SERÁ DADA CIENCIA AOS FUTUROS MORADORES QUANTO AS VAGAS PRESAS NO ATO DA COMPRA.

795,48 ~ 795,39

RUA / ESTAC. 

BICICL.

BICICL.

TERRENO NATURAL

PERFIL NATURAL DO TERRENO

BLOCO 14

BLOCO 12

BLOCO 10

BLOCO 08

BLOCO 06
BLOCO 04

BLOCO 02

BLOCO 01

794,37

ARS

ARS

GÁS794,80
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2
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6
5

794,18

ESTRADA MITSUHARU
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D´ÁGUA

794,56
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2
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2
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4

3
2
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2

BICICL.
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794,90

1º PAVTO.

795,00

1º PAVTO.

795,10

1º PAVTO.

795,20

1º PAVTO.

795,30

1º PAVTO.

795,40

1º PAVTO.

795,65

1º PAVTO.

786,80

MARIA DA

SILVA CAVADAS

D
I
V

I
S

A

1
8
0

1
8
0

PARTE DA COMPENSAÇÃO

795,57 ~ 795,67

RUA / ESTAC. 

TERRENO NATURAL

BLOCO 02 BLOCO 03

1
4
3
2

2
0
0

794,90

1º PAVTO.

794,18

PARTE DO SÍTIO

PAU BRASIL

PERFIL NATURAL

DO TERRENO

D
I
V

I
S

A

2
0
0

D
I
V

I
S

A

794,21

MEIO FIO

794,01

SARJETA

794,34

ACESSO

PEDESTRES

794,24

MEIO FIO

794,04

SARJETA

794,36

ENTRADA

DE VEÍCULOS

794,19

MEIO FIO

793,99

SARJETA

794,30

SAÍDA DE

VEÍCULOS

GUARITA

BLOCO 01

2
2

0

2
2

0

794,25

MEIO FIO

794,45

SARJETA

794,59

ACESSO

SERVIÇOS
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D

A
 
F

A
C

H
A

D
A

CASTELO

D'ÁGUA

RESIDENCIAL

QUADRO DE VAGAS

TIPOLOGIA QUANT. UNIDADES QUANT. DE VAGAS UTILIZAÇÃO

300UN.

291UN.

PRIVATIVAS (2,30 x 4,50m)

9UN.

PRIVATIVAS PCD (2,50 x 5,10m)

TOTAL300UN.

VAGAS PADRÃO LIVRES198UN.

VAGAS PADRÃO PRESAS
102UN.

VAGAS BICICLETAS150UN. (50% x UH)

ÁREA

PRIVAT.

ÁREA

PRIVAT.

MURO H=180

ACESSO ACESSO
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5
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0

2
2
0
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A
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O
 
A

0
 
A
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A
D

O

FOLHA:

DECLARAÇÕES

QUADRO DE ÁREAS (m²)

SITUAÇÃO SEM ESCALA

COMPROMISSÁRIA COMPRADORA: MRV ENGENHARIA E PARTICIPAÇÕES SA

LOCAL:

CIDADE: SUZANO - SP ZONEAMENTO: Z-6

INSCRIÇÃO MUNICIPAL: 

ESCALA: 

DECLARO QUE A APROVAÇÃO DO PROJETO NÃO IMPLICA NO

RECONHECIMENTO POR PARTE DA PREFEITURA DO DIREITO DE

PROPRIEDADE DO TERRENO, E QUE A OBRA NÃO SERÁ INICIADA

ANTES DA RETIRADA DA EXPEDIÇÃO DO ALVARÁ SOLICITADO.

MRV ENGENHARIA E PARTICIPAÇÕES SA

CNPJ: 08.343.492/0001-20

REPRESENTANTE : HUDSON GONÇALVES ANDRADE

RG: M-2.358.492 SSP/MG           CPF: 436.094.226-53

/10

CONSTRUÇÃO DE CONDOMÍNIO RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR VERTICAL - 300 UNIDADES

PROGRAMA HABITACIONAL "MINHA CASA MINHA VIDA" -

INDICADA

PROJETO COMPLETO

CAT. USO: R3

ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA, S/Nº - CHÁCARA ESTRADA PAULISTA

MRV ENGENHARIA E PARTICIPAÇÕES SA

ENGº CIVIL: HUDSON GONÇALVES ANDRADE

CREA:  5060572660

CCM :  2861211-6 SÃO PAULO

ART PROJETO E EXECUÇÃO: 28027230190869814

28.017.012

W

SW

NW

N

SE

NE

E

S

RUA ANTONIO

DA SURREIÇÃO

LOCAL

02

IMPLANTAÇÃO, CORTES, FACHADA
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3 PROJETO ARQUITETÔNICO – RESIDENCIAL SOLAR DA 
SERRA 
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4 CONTAGEM VEICULAR 
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PONTO 1 

                      

Movimento 1A  - Manhã   Movimento 1A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 0 0 

06:45 0 0 0 0   11:45 3 2 1 6 

07:00 0 0 0 0   12:00 4 0 1 5 

07:15 0 0 0 0   12:15 1 1 1 3 

07:30 1 0 0 1   12:30 1 0 0 1 

07:45 3 0 0 3   12:45 0 1 0 1 

08:00 3 1 0 4   Total: 9 4 3 16 

08:15 2 0 0 2             

08:30 2 0 1 3             

08:45 2 0 0 2             

Total: 13 1 1 15             

                      

Movimento 1A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 3 0 0 3             

16:45 2 0 0 2             

17:00 7 1 0 8             

17:15 2 0 0 2             

17:30 6 1 0 7             

17:45 4 0 1 5             

18:00 3 0 0 3             

18:15 0 1 0 1        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 27 3 1 31        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

1A 22 17:00 às 18:00 0,69 4,55 
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Movimento 1B - Manhã   Movimento 1B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 2 0 0 2 

06:45 0 0 0 0   11:45 1 0 0 1 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 0 0 0 

07:15 0 0 0 0   12:15 0 0 0 0 

07:30 1 0 0 1   12:30 0 0 0 0 

07:45 0 0 0 0   12:45 0 0 0 0 

08:00 1 0 0 1   Total: 3 0 0 3 

08:15 0 0 0 0             

08:30 1 0 0 1             

08:45 2 1 0 3             

Total: 5 1 0 6             

                      

Movimento 1B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 3 1 0 4             

17:15 0 0 0 0             

17:30 0 0 0 0             

17:45 0 0 0 0             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 3 1 0 4        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

1B 5 08:00 às 09:00 0,42 0,00 
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Movimento 2A  - Manhã   Movimento 2A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 1 0 0 1 

06:45 3 0 0 3   11:45 3 0 0 3 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 0 1 1 

07:15 1 1 0 2   12:15 0 0 0 0 

07:30 1 1 0 2   12:30 0 0 0 0 

07:45 2 0 0 2   12:45 0 0 0 0 

08:00 3 0 0 3   Total: 4 0 1 5 

08:15 2 0 0 2             

08:30 0 0 0 0             

08:45 0 1 0 1             

Total: 12 3 0 15             

                      

Movimento 2A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 1 0 0 1             

16:45 0 0 0 0             

17:00 2 1 0 3             

17:15 1 0 0 1             

17:30 1 0 0 1             

17:45 3 1 1 5             

18:00 0 0 0 0             

18:15 1 0 0 1        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 9 2 1 12        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

2A 10 17:00 às 18:00 0,50 10,00 
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Movimento 2B - Manhã   Movimento 2B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 3 0 0 3   11:30 3 0 0 3 

06:45 0 0 0 0   11:45 3 1 0 4 

07:00 7 0 1 8   12:00 3 1 1 5 

07:15 3 0 3 6   12:15 3 2 0 5 

07:30 3 1 1 5   12:30 1 0 0 1 

07:45 7 0 0 7   12:45 0 1 0 1 

08:00 5 0 2 7   Total: 13 5 1 19 

08:15 4 0 1 5             

08:30 4 0 1 5             

08:45 2 0 1 3             

Total: 38 1 10 49             

                      

Movimento 2B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 1 1 1 3             

16:45 3 0 0 3             

17:00 5 1 2 8             

17:15 1 0 0 1             

17:30 21 3 1 25             

17:45 5 0 0 5             

18:00 2 0 0 2             

18:15 3 3 0 6        

18:30 1 2 0 3        

18:45 1 0 1 2        

Total: 43 10 5 58        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

2B 39 17:00 às 18:00 0,39 7,69 
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Movimento 3A  - Manhã   Movimento 3A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 2 1 0 3   11:30 4 0 0 4 

06:45 2 0 0 2   11:45 2 0 1 3 

07:00 1 2 1 4   12:00 9 0 0 9 

07:15 5 2 0 7   12:15 7 1 1 9 

07:30 3 2 1 6   12:30 3 0 0 3 

07:45 10 1 0 11   12:45 1 1 0 2 

08:00 6 0 0 6   Total: 26 2 2 30 

08:15 7 0 1 8             

08:30 3 0 0 3             

08:45 4 0 1 5             

Total: 43 8 4 55             

                      

Movimento 3A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 7 1 1 9             

16:45 9 0 1 10             

17:00 10 2 1 13             

17:15 15 0 0 15             

17:30 10 2 2 14             

17:45 7 0 1 8             

18:00 7 0 0 7             

18:15 3 3 0 6        

18:30 1 1 0 2        

18:45 0 2 0 2        

Total: 69 11 6 86        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

3A 52 16:45 às 17:45 0,87 7,69 
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Movimento 3B - Manhã   Movimento 3B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 1 0 0 1   11:30 2 1 0 3 

06:45 1 0 0 1   11:45 0 0 0 0 

07:00 3 0 0 3   12:00 1 1 0 2 

07:15 2 1 0 3   12:15 0 0 0 0 

07:30 1 0 0 1   12:30 0 0 0 0 

07:45 2 0 0 2   12:45 0 0 0 0 

08:00 5 0 0 5   Total: 3 2 0 5 

08:15 3 0 1 4             

08:30 0 0 0 0             

08:45 2 0 0 2             

Total: 20 1 1 22             

                      

Movimento 3B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 1 0 0 1             

16:45 1 0 0 1             

17:00 1 0 0 1             

17:15 1 0 0 1             

17:30 2 1 0 3             

17:45 0 0 0 0             

18:00 1 0 0 1             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 7 1 0 8        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

3B 12 07:30 às 08:30 0,60 8,33 
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PONTO 2 

                      

Movimento 4A  - Manhã   Movimento 4A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 8 1 0 9   11:30 2 0 3 5 

06:45 5 1 0 6   11:45 4 0 1 5 

07:00 13 2 1 16   12:00 6 2 1 9 

07:15 11 1 0 12   12:15 2 0 1 3 

07:30 9 2 0 11   12:30 2 1 0 3 

07:45 10 1 0 11   12:45 0 0 1 1 

08:00 15 3 4 22   Total: 16 3 7 26 

08:15 7 1 3 11             

08:30 5 0 1 6             

08:45 3 1 0 4             

Total: 86 13 9 108             

                      

Movimento 4A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 2 0 0 2             

16:45 7 0 0 7             

17:00 7 1 2 10             

17:15 5 0 1 6             

17:30 9 1 2 12             

17:45 6 1 1 8             

18:00 4 2 1 7             

18:15 2 1 0 3        

18:30 1 1 0 2        

18:45 1 0 0 1        

Total: 44 7 7 58        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

4A 56 07:15 às 08:15 0,64 7,14 
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Movimento 4B - Manhã   Movimento 4B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 0 0 

06:45 0 0 0 0   11:45 1 0 1 2 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 0 1 1 

07:15 0 0 1 1   12:15 1 0 0 1 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 2 0 0 2   12:45 0 0 0 0 

08:00 1 0 1 2   Total: 2 0 2 4 

08:15 0 2 4 6             

08:30 1 0 0 1             

08:45 2 0 2 4             

Total: 6 2 8 16             

                      

Movimento 4B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 0 0 0 0             

17:15 0 1 0 1             

17:30 0 0 0 0             

17:45 1 0 0 1             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 1 0 0 1        

18:45 0 0 0 0        

Total: 2 1 0 3        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

4B 13 08:00 às 09:00 0,54 53,85 
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Movimento 5A  - Manhã   Movimento 5A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 1 1 

06:45 0 0 0 0   11:45 0 0 0 0 

07:00 3 0 1 4   12:00 0 0 1 1 

07:15 0 0 0 0   12:15 1 0 0 1 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 2 1 1 4   12:45 0 0 0 0 

08:00 1 2 1 4   Total: 1 0 2 3 

08:15 0 0 1 1             

08:30 2 0 1 3             

08:45 0 0 0 0             

Total: 8 3 5 16             

                      

Movimento 5A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 1 0 0 1             

16:45 0 0 0 0             

17:00 4 0 0 4             

17:15 1 0 0 1             

17:30 3 0 0 3             

17:45 1 0 0 1             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 10 0 0 10        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

5A 12 07:45 às 08:45 0,75 33,33 
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Movimento 5B - Manhã   Movimento 5B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 0 0 

06:45 0 0 0 0   11:45 0 0 0 0 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 0 0 0 

07:15 0 0 0 0   12:15 0 0 0 0 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 0 0 0 0   12:45 0 0 0 0 

08:00 2 7 2 11   Total: 0 0 0 0 

08:15 2 9 6 17             

08:30 1 0 0 1             

08:45 0 0 1 1             

Total: 5 16 9 30             

                      

Movimento 5B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 1 0 0 1             

17:15 0 0 0 0             

17:30 0 0 0 0             

17:45 0 0 0 0             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 1 0 0 1        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

5B 30 08:00 às 09:00 0,44 30,00 
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Movimento 6A  - Manhã   Movimento 6A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 0 0 

06:45 0 0 0 0   11:45 0 0 0 0 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 0 0 0 

07:15 0 0 0 0   12:15 0 0 0 0 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 0 1 4 5   12:45 0 0 0 0 

08:00 0 0 4 4   Total: 0 0 0 0 

08:15 0 1 0 1             

08:30 3 1 1 5             

08:45 0 0 0 0             

Total: 3 3 9 15             

                      

Movimento 6A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 0 0 0 0             

17:15 0 0 0 0             

17:30 1 0 0 1             

17:45 1 0 0 1             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 2 0 0 2        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

6A 15 07:45 às 08:45 0,75 60,00 
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Movimento 6B - Manhã   Movimento 6B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 1 1 0 2   11:30 5 1 1 7 

06:45 0 0 0 0   11:45 5 0 1 6 

07:00 3 1 2 6   12:00 6 0 3 9 

07:15 3 2 0 5   12:15 12 1 0 13 

07:30 6 2 2 10   12:30 3 1 0 4 

07:45 10 2 7 19   12:45 4 0 1 5 

08:00 11 2 4 17   Total: 35 3 6 44 

08:15 6 8 6 20             

08:30 4 2 2 8             

08:45 7 1 1 9             

Total: 51 21 24 96             

                      

Movimento 6B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 12 2 1 15             

16:45 10 2 0 12             

17:00 17 5 2 24             

17:15 16 0 1 17             

17:30 16 8 2 26             

17:45 13 0 1 14             

18:00 14 1 0 15             

18:15 3 3 2 8        

18:30 3 2 0 5        

18:45 1 1 0 2        

Total: 105 24 9 138        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

6B 81 17:00 às 18:00 0,78 7,41 
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PONTO 3 

                      

Movimento 7A  - Manhã   Movimento 7A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 1 1 

06:45 0 0 0 0   11:45 0 0 0 0 

07:00 0 0 0 0   12:00 0 1 0 1 

07:15 0 0 0 0   12:15 0 0 0 0 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 0 0 0 0   12:45 0 0 0 0 

08:00 0 0 0 0   Total: 0 1 1 2 

08:15 0 0 0 0             

08:30 0 0 0 0             

08:45 0 0 0 0             

Total: 0 0 0 0             

                      

Movimento 7A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 0 0 0 0             

17:15 0 0 0 0             

17:30 0 0 0 0             

17:45 0 0 0 0             

18:00 0 0 0 0             

18:15 0 0 0 0        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 0 0 0 0        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

7A 2 11:30 às 12:30 0,50 50,00 
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Movimento 7B - Manhã   Movimento 7B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 1 1 

06:45 0 0 0 0   11:45 2 0 0 2 

07:00 0 0 0 0   12:00 2 0 0 2 

07:15 3 0 0 3   12:15 3 0 1 4 

07:30 1 0 0 1   12:30 1 0 0 1 

07:45 3 0 0 3   12:45 2 0 0 2 

08:00 0 0 0 0   Total: 10 0 2 12 

08:15 1 0 1 2             

08:30 2 0 2 4             

08:45 2 0 2 4             

Total: 12 0 5 17             

                      

Movimento 7B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 2 0 0 2             

16:45 0 0 1 1             

17:00 3 0 0 3             

17:15 0 0 0 0             

17:30 0 1 1 2             

17:45 3 0 0 3             

18:00 1 0 0 1             

18:15 0 0 0 0        

18:30 1 0 0 1        

18:45 1 0 0 1        

Total: 11 1 2 14        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

7B 10 08:00 às 09:00 0,63 50,00 

 
 
 
 
 
           



 RELATÓRIO DE IMPACTO DE TRÂNSITO 

MRV ENGENHARIA E PARTICIPAÇÕES S.A. 

Estrada Mitsuharu Matsushita, S/Nº – Chácara Estrada Paulista 

Suzano/SP 

 53 

 
 
 
 

           

Movimento 8A  - Manhã   Movimento 8A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 6 1 0 7   11:30 5 1 0 6 

06:45 5 0 0 5   11:45 3 0 2 5 

07:00 6 1 3 10   12:00 11 1 0 12 

07:15 8 1 1 10   12:15 7 1 0 8 

07:30 5 2 2 9   12:30 5 1 0 6 

07:45 5 2 2 9   12:45 7 0 1 8 

08:00 7 0 0 7   Total: 38 4 3 45 

08:15 3 0 1 4             

08:30 4 0 0 4             

08:45 6 0 1 7             

Total: 55 7 10 72             

                      

Movimento 8A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 6 0 0 6             

16:45 6 0 0 6             

17:00 5 1 2 8             

17:15 9 0 0 9             

17:30 6 3 2 11             

17:45 6 1 0 7             

18:00 5 0 0 5             

18:15 2 3 1 6        

18:30 3 0 0 3        

18:45 2 0 0 2        

Total: 50 8 5 63        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

8A 38 07:00 às 08:00 0,95 21,05 
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Movimento 8B - Manhã   Movimento 8B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 1 0 0 1   11:30 3 0 1 4 

06:45 1 0 0 1   11:45 7 0 0 7 

07:00 5 0 0 5   12:00 13 3 2 18 

07:15 1 0 2 3   12:15 4 2 0 6 

07:30 3 1 1 5   12:30 5 0 0 5 

07:45 5 0 0 5   12:45 6 0 0 6 

08:00 3 1 2 6   Total: 38 5 3 46 

08:15 5 0 2 7             

08:30 4 0 1 5             

08:45 3 0 3 6             

Total: 31 2 11 44             

                      

Movimento 8B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 12 1 1 14             

16:45 9 1 0 10             

17:00 12 3 3 18             

17:15 9 0 0 9             

17:30 10 4 1 15             

17:45 7 0 1 8             

18:00 5 0 0 5             

18:15 3 3 0 6        

18:30 2 2 0 4        

18:45 4 0 0 4        

Total: 73 14 6 93        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

8B 52 16:45 às 17:45 0,72 7,69 
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Movimento 9A  - Manhã   Movimento 9A  - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 1 0 0 1   11:30 3 0 1 4 

06:45 1 0 0 1   11:45 0 0 0 0 

07:00 1 0 0 1   12:00 2 0 0 2 

07:15 0 1 0 1   12:15 1 0 0 1 

07:30 2 0 2 4   12:30 1 0 0 1 

07:45 1 0 0 1   12:45 0 0 1 1 

08:00 0 0 0 0   Total: 7 0 2 9 

08:15 0 0 0 0             

08:30 0 0 1 1             

08:45 3 0 0 3             

Total: 9 1 3 13             

                      

Movimento 9A - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 5 0 0 5             

17:15 2 1 0 3             

17:30 5 2 0 7             

17:45 1 0 0 1             

18:00 0 0 0 0             

18:15 1 0 0 1        

18:30 0 0 0 0        

18:45 0 0 0 0        

Total: 14 3 0 17        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

9A 16 17:00 às 18:00 0,57 0,00 
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Movimento 9B - Manhã   Movimento 9B - Tarde 

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
Horário Carro Moto 

Ônibus             
Caminhão 

Equivalente 

06:30 0 0 0 0   11:30 0 0 0 0 

06:45 0 0 0 0   11:45 1 1 0 2 

07:00 0 1 0 1   12:00 0 0 0 0 

07:15 0 0 0 0   12:15 0 0 0 0 

07:30 0 0 0 0   12:30 0 0 0 0 

07:45 0 0 0 0   12:45 0 1 0 1 

08:00 0 0 0 0   Total: 1 2 0 3 

08:15 0 0 0 0             

08:30 0 0 0 0             

08:45 0 0 0 0             

Total: 0 1 0 1             

                      

Movimento 9B - Noite             

Horário Carro Moto 
Ônibus             

Caminhão 
Equivalente 

  
  

        

16:30 0 0 0 0             

16:45 0 0 0 0             

17:00 0 0 0 0             

17:15 0 0 0 0             

17:30 0 1 0 1             

17:45 0 0 0 0             

18:00 1 0 0 1             

18:15 0 0 0 0        

18:30 1 0 0 1        

18:45 0 0 0 0        

Total: 2 1 0 3        

                 

           

Movimento Volume Hora- Pico FHP % Veículos Pesados 

9B 2 17:15 às 18:15 0,50 0,00 
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Intersection Analysis Summary

23/08/2019Report File: C:\...\MRV - Cenário Atual.pdf

Scenario: Base ScenarioVistro File: C:\...\MRV - Suzano.vistro

MRV SUZANO

V/C, Delay, LOS: For two-way stop, these values are taken from the movement with the worst (highest) delay value.
for all other control types, they are taken for the whole intersection.

A9,10,000EB LeftHCM 2010Two-way stop
ACESSO

EMPREENDIMENTO
4

A9,30,005EB LeftHCM 2010Two-way stop
ESTRADA MITSUHARU

MATSUSHITA
3

B10,80,097NEB LeftHCM 2010Two-way stop
ESTRADA ANTÔNIO

JORGE X RUA ANTÔNIO
DA SURREIÇÃO

2

A9,90,041SB ThruHCM 2010Two-way stop
ESTRADA MITSUHARU

MATSUSHITA X RUA
ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

1

LOSDelay (s/veh)V/CWorst MvmtMethodControl TypeIntersection NameID

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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0,041Volume to Capacity (v/c):

ALevel Of Service:

9,9Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 1: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

RightLeftThruLeftRightThruTurning Movement

Lane Configuration

WestboundSouthboundNorthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

2010032126020Total Analysis Volume [veh/h]

52583155Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor

0,50000,39000,69000,42000,87000,6000Peak Hour Factor

10392255212Total Hourly Volume [veh/h]

000000Other Volume [veh/h]

000000Existing Site Adjustment Volume [veh/h]

000000Pass-by Trips [veh/h]

000000Diverted Trips [veh/h]

000000Site-Generated Trips [veh/h]

000000In-Process Volume [veh/h]

1,001,001,001,001,001,00Growth Rate

10,007,694,550,007,698,33Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

10392255212Base Volume Input [veh/h]

tc

Volumes

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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AIntersection LOS

2,40d_I, Intersection Delay [s/veh]

AAAApproach LOS

0,009,871,88d_A, Approach Delay [s/veh]

0,000,004,464,464,404,4095th-Percentile Queue Length [ft]

0,000,000,180,180,180,1895th-Percentile Queue Length [veh]

AAAAAAMovement LOS

0,000,009,929,760,007,53d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,000,000,040,010,000,01V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results

000Number of Storage Spaces in Median

NãoTwo-Stage Gap Acceptance

000Storage Area [veh]

Flared Lane

FreePPARADAFreePriority Scheme

Intersection Settings

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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0,097Volume to Capacity (v/c):

BLevel Of Service:

10,8Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 2: ESTRADA ANTÔNIO JORGE X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

ThruLeftRightLeftRightThruTurning Movement

Lane Configuration

NortheastboundEastboundSouthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

1668201048824Total Analysis Volume [veh/h]

417526226Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor

0,75000,44000,75000,78000,64000,5400Peak Hour Factor

123015815613Total Hourly Volume [veh/h]

000000Other Volume [veh/h]

000000Existing Site Adjustment Volume [veh/h]

000000Pass-by Trips [veh/h]

000000Diverted Trips [veh/h]

000000Site-Generated Trips [veh/h]

000000In-Process Volume [veh/h]

1,001,001,001,001,001,00Growth Rate

33,3330,0060,007,417,1453,85Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

123015815613Base Volume Input [veh/h]

tc

Volumes

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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BIntersection LOS

3,43d_I, Intersection Delay [s/veh]

BAAApproach LOS

10,780,001,72d_A, Approach Delay [s/veh]

10,0610,060,000,007,657,6595th-Percentile Queue Length [ft]

0,400,400,000,000,310,3195th-Percentile Queue Length [veh]

BBAAAAMovement LOS

10,6810,800,000,000,008,04d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,020,100,000,000,000,02V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results

000Number of Storage Spaces in Median

NãoTwo-Stage Gap Acceptance

000Storage Area [veh]

Flared Lane

PPARADAFreeFreePriority Scheme

Intersection Settings

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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0,005Volume to Capacity (v/c):

ALevel Of Service:

9,3Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 3: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

RightLeftRightThruThruLeftTurning Movement

Lane Configuration

EastboundSouthboundNorthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

2844072416Total Analysis Volume [veh/h]

71101814Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor

0,57000,50000,95000,72000,50000,6300Peak Hour Factor

1623852210Total Hourly Volume [veh/h]

000000Other Volume [veh/h]

000000Existing Site Adjustment Volume [veh/h]

000000Pass-by Trips [veh/h]

000000Diverted Trips [veh/h]

000000Site-Generated Trips [veh/h]

000000In-Process Volume [veh/h]

1,001,001,001,001,001,00Growth Rate

0,000,0021,057,6950,0050,00Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

1623852210Base Volume Input [veh/h]

tc

Volumes

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI
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AIntersection LOS

2,51d_I, Intersection Delay [s/veh]

AAAApproach LOS

8,900,006,38d_A, Approach Delay [s/veh]

2,602,600,000,001,241,2495th-Percentile Queue Length [ft]

0,100,100,000,000,050,0595th-Percentile Queue Length [veh]

AAAAAAMovement LOS

8,849,320,000,000,007,97d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,030,000,000,000,000,01V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results

000Number of Storage Spaces in Median

NãoTwo-Stage Gap Acceptance

000Storage Area [veh]

NãoFlared Lane

PPARADAFreeFreePriority Scheme

Intersection Settings

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI



23/08/2019

8

Version 4.00-05

Generated with

0,000Volume to Capacity (v/c):

ALevel Of Service:

9,1Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 4: ACESSO EMPREENDIMENTO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

RightLeftRightThruThruLeftTurning Movement

Lane Configuration

EastboundSouthboundNorthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

00061640Total Analysis Volume [veh/h]

00015160Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Peak Hour Factor

00061640Total Hourly Volume [veh/h]

000000Other Volume [veh/h]

000000Existing Site Adjustment Volume [veh/h]

000000Pass-by Trips [veh/h]

000000Diverted Trips [veh/h]

000000Site-Generated Trips [veh/h]

000000In-Process Volume [veh/h]

1,001,001,001,001,001,00Growth Rate

2,002,002,002,002,002,00Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

00061640Base Volume Input [veh/h]

tc

Volumes

Scenario: Base Scenario
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AIntersection LOS

0,00d_I, Intersection Delay [s/veh]

AAAApproach LOS

8,860,000,00d_A, Approach Delay [s/veh]

0,000,000,000,000,000,0095th-Percentile Queue Length [ft]

0,000,000,000,000,000,0095th-Percentile Queue Length [veh]

AAAAAAMovement LOS

8,599,140,000,000,007,33d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,000,000,000,000,000,00V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results

000Number of Storage Spaces in Median

NãoTwo-Stage Gap Acceptance

000Storage Area [veh]

NãoFlared Lane

PPARADAFreeFreePriority Scheme

Intersection Settings
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Turning Movement Volume: Summary

23/08/2019Report File: C:\...\MRV - Cenário Atual.pdf

Scenario: Base ScenarioVistro File: C:\...\MRV - Suzano.vistro

MRV SUZANO
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Left
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Intersection NameID

120

Total
Volume

16

Right

2

Left

Eastbound

38

Right

52

Thru
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Thru
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52

Right
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Thru
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1

Intersection NameID
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Turning Movement Volume: Detail

23/08/2019Report File: C:\...\MRV - Cenário Atual.pdf

Scenario: Base ScenarioVistro File: C:\...\MRV - Suzano.vistro

MRV SUZANO
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0
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0
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4

Volume Type
Intersection
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ID
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0

0

0

-
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Volume
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0

0

0
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2

0

0

0
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2

Left
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0

0

0
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38
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0
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0
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Thru
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2

0

0

0
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0

0

0
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Final Base
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3

Volume Type
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0

0

0

-
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0
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0
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0

0
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0

0

1,00

81

Left

Eastbound

56

0

0

0

1,00

56

Right

13

0
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-
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0
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Signal Warrants Report For Intersection 1: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA X RUA ANTÔNIO DA
SURREIÇÃO

27496424

26476123

25466022

22395121

21374920

18334419

17314018

16293817

13243116

12222915

12222914

12212813

11192512

10182311

10182310

917229

510138

3577

3566

1235

1124

1123

1112

1111

NES

Minor StreetsMajor StreetsHour

Warrant Analysis Traffic Volumes

100%Warrant Factor

NãoPopulation < 10,000

NãoSpeed > 40mph

NMinor Approaches

S, EMajor Approaches

Intersection Warrants Parameters

NãoPeak Hour#3

NãoFour Hour Vehicular Volume#2

NãoEight Hour Vehicular Volume#1

Met?tcWarrant

Warrants Summary

Scenario: Base Scenario
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NãoWarrant Met for Intersection

NãoWarrant Met for Approach

NãoTotal Volume Condition Met

3Number of Approaches on Intersection

140Total Entering Volume on All Approaches During Same Hour

NãoHigh Minor Volume Condition Met

27Volume on Minor Street Approach During Same Hour

NãoDelay Condition Met

0:04VehicleHours of Stopped Delay on Minor Approach ([h]h:mm)

1Number of Lanes on Minor Street Approach

9,9Total Stopped Delay Per Vehicle on Minor Approach (s)

NOrientation

Warrant 3 Condition A

0000000000
Hours
Met

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão271113224

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão261108223

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão251106222
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NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão12151215

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão12151214

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão12149213

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11144212

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão10141211

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão10141210

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão913929

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão512328

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão311227

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão311126

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11525

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11324

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11323

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11222

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão11221

Condition
B

56%70%80%100%56%70%80%100%VolumeNumberVolumeNumber

Warrant 3Warrant 2Warrant 1 Condition BWarrant 1 Condition AMinor LanesMajor LanesHour

Warrant Analysis by Hour

Scenario: Base Scenario
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Signal Warrants Report For Intersection 2: ESTRADA ANTÔNIO JORGE X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

12124

12123

13222

13221

24320

410719

511818

8191417

15342416

15352515

15352514

16372713

18413012

19433111
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2046339

2558418

2660437
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3477554
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SWWN

Minor StreetsMajor StreetsHour

Warrant Analysis Traffic Volumes

100%Warrant Factor

NãoPopulation < 10,000

NãoSpeed > 40mph

SWMinor Approaches

N, WMajor Approaches

Intersection Warrants Parameters

NãoPeak Hour#3

NãoFour Hour Vehicular Volume#2

NãoEight Hour Vehicular Volume#1

Met?tcWarrant

Warrants Summary

Scenario: Base Scenario
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NãoWarrant Met for Intersection

NãoWarrant Met for Approach

NãoTotal Volume Condition Met

3Number of Approaches on Intersection

207Total Entering Volume on All Approaches During Same Hour

NãoHigh Minor Volume Condition Met

42Volume on Minor Street Approach During Same Hour

NãoDelay Condition Met

0:07VehicleHours of Stopped Delay on Minor Approach ([h]h:mm)

1Number of Lanes on Minor Street Approach

10,8Total Stopped Delay Per Vehicle on Minor Approach (s)

SWOrientation

Warrant 3 Condition A

0000000000
Hours
Met

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão113224

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão113223

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão115222

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão115221

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão217220

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão4117219

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão5119218

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão8133217

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão15158216

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão15160215

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão15160214
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NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão39115523

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão40115822

NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão42116521

Condition
B

56%70%80%100%56%70%80%100%VolumeNumberVolumeNumber

Warrant 3Warrant 2Warrant 1 Condition BWarrant 1 Condition AMinor LanesMajor LanesHour

Warrant Analysis by Hour
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Signal Warrants Report For Intersection 3: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA

02024
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735513
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WNS
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Warrant Analysis Traffic Volumes
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NãoPopulation < 10,000

NãoSpeed > 40mph

WMinor Approaches

S, NMajor Approaches

Intersection Warrants Parameters

NãoPeak Hour#3

NãoFour Hour Vehicular Volume#2

NãoEight Hour Vehicular Volume#1

Met?tcWarrant

Warrants Summary

Scenario: Base Scenario
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NãoWarrant Met for Intersection

NãoWarrant Met for Approach

NãoTotal Volume Condition Met

3Number of Approaches on Intersection

120Total Entering Volume on All Approaches During Same Hour

NãoHigh Minor Volume Condition Met

18Volume on Minor Street Approach During Same Hour

NãoDelay Condition Met

0:02VehicleHours of Stopped Delay on Minor Approach ([h]h:mm)

1Number of Lanes on Minor Street Approach

8,9Total Stopped Delay Per Vehicle on Minor Approach (s)

WOrientation

Warrant 3 Condition A

0000000000
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NãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNãoNão18110221
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Warrant 3Warrant 2Warrant 1 Condition BWarrant 1 Condition AMinor LanesMajor LanesHour

Warrant Analysis by Hour
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Signal Warrants Report For Intersection 4: ACESSO EMPREENDIMENTO
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WMinor Approaches

S, NMajor Approaches
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Met?tcWarrant

Warrants Summary
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NãoWarrant Met for Intersection

NãoWarrant Met for Approach

NãoTotal Volume Condition Met

3Number of Approaches on Intersection

125Total Entering Volume on All Approaches During Same Hour

NãoHigh Minor Volume Condition Met

0Volume on Minor Street Approach During Same Hour

NãoDelay Condition Met

0:00VehicleHours of Stopped Delay on Minor Approach ([h]h:mm)

1Number of Lanes on Minor Street Approach

8,9Total Stopped Delay Per Vehicle on Minor Approach (s)

WOrientation

Warrant 3 Condition A

0000000000
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Warrant Analysis by Hour
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Study Intersections

Scenario: Base Scenario
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Lane Configuration and Traffic Control

Scenario: Base Scenario
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Traffic Volume - Base Volume

Scenario: Base Scenario

MRV SUZANOCAIO SALLE

SALLE ENGENHARIA E CONSULTORI



23/08/2019

23

Version 4.00-05

Generated with

Traffic Volume - In-Process Volume
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Traffic Volume - Net New Site Trips
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Traffic Volume - Other Volume

Scenario: Base Scenario
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Traffic Volume - Future Total Volume
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Traffic Conditions
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Intersection Analysis Summary

23/08/2019Report File: C:\...\MRV - Cenário  Atual COM
Empreendimento.pdf

Scenario 1: Cenário Atual COM EmpreendimentoVistro File: C:\...\MRV - Suzano.vistro

MRV SUZANO

V/C, Delay, LOS: For two-way stop, these values are taken from the movement with the worst (highest) delay value.
for all other control types, they are taken for the whole intersection.

A9,70,000EB LeftHCM 2010Two-way stop
ACESSO

EMPREENDIMENTO
4

B10,00,005EB LeftHCM 2010Two-way stop
ESTRADA MITSUHARU

MATSUSHITA
3

B12,00,115NEB LeftHCM 2010Two-way stop
ESTRADA ANTÔNIO

JORGE X RUA ANTÔNIO
DA SURREIÇÃO

2

B11,50,054SB ThruHCM 2010Two-way stop
ESTRADA MITSUHARU

MATSUSHITA X RUA
ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

1

LOSDelay (s/veh)V/CWorst MvmtMethodControl TypeIntersection NameID

Scenario 1: 1: Cenário Atual COM Empreendimento
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0,054Volume to Capacity (v/c):

BLevel Of Service:

11,5Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 1: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

RightLeftThruLeftRightThruTurning Movement

Lane Configuration

WestboundSouthboundNorthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

2030832126020Total Analysis Volume [veh/h]

57783155Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor
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10,007,694,550,007,698,33Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

10392255212Base Volume Input [veh/h]
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Volumes
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1,47d_I, Intersection Delay [s/veh]

ABAApproach LOS

0,0011,492,01d_A, Approach Delay [s/veh]

0,000,005,935,935,325,3295th-Percentile Queue Length [ft]
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AABBAAMovement LOS

0,000,0011,5411,380,008,03d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,000,000,050,020,000,02V/C, Movement V/C Ratio
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Flared Lane
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Intersection Settings
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0,115Volume to Capacity (v/c):

BLevel Of Service:

12,0Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 2: ESTRADA ANTÔNIO JORGE X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]
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Lane Configuration
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2,66d_I, Intersection Delay [s/veh]

BAAApproach LOS

11,800,000,81d_A, Approach Delay [s/veh]
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0,020,110,000,000,000,02V/C, Movement V/C Ratio
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BLevel Of Service:

10,0Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:
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Two-way stopControl Type:

Intersection 3: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket
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Lane Configuration
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tc

Intersection Setup
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BIntersection LOS

1,58d_I, Intersection Delay [s/veh]

AAAApproach LOS

9,530,006,64d_A, Approach Delay [s/veh]

3,023,020,000,001,381,3895th-Percentile Queue Length [ft]

0,120,120,000,000,060,0695th-Percentile Queue Length [veh]

ABAAAAMovement LOS

9,4610,030,000,000,008,30d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,030,010,000,000,000,01V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results
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000Storage Area [veh]

NãoFlared Lane
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0,000Volume to Capacity (v/c):

ALevel Of Service:

9,7Delay (sec / veh):

15 minutesAnalysis Period:

HCM 2010Analysis Method:

Two-way stopControl Type:

Intersection 4: ACESSO EMPREENDIMENTO

Intersection Level Of Service Report

NãoNãoNãoCrosswalk

0,000,000,00Grade [%]

30,0030,0030,00Speed [mph]

100,00100,00100,00100,00100,00100,00Pocket Length [ft]

000000No. of Lanes in Pocket

12,0012,0012,0012,0012,0012,00Lane Width [ft]

RightLeftRightThruThruLeftTurning Movement

Lane Configuration

EastboundSouthboundNorthboundApproach

tc

Intersection Setup

000Pedestrian Volume [ped/h]

8108161640Total Analysis Volume [veh/h]

2002015160Total 15-Minute Volume [veh/h]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Other Adjustment Factor

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Peak Hour Factor

8108161640Total Hourly Volume [veh/h]

000000Other Volume [veh/h]

000000Existing Site Adjustment Volume [veh/h]

000000Pass-by Trips [veh/h]

000000Diverted Trips [veh/h]

81081000Site-Generated Trips [veh/h]

000000In-Process Volume [veh/h]

1,001,001,001,001,001,00Growth Rate

2,002,002,002,002,002,00Heavy Vehicles Percentage [%]

1,00001,00001,00001,00001,00001,0000Base Volume Adjustment Factor

00061640Base Volume Input [veh/h]

tc
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AIntersection LOS

2,58d_I, Intersection Delay [s/veh]

AAAApproach LOS

9,120,000,00d_A, Approach Delay [s/veh]

6,946,940,000,000,000,0095th-Percentile Queue Length [ft]

0,280,280,000,000,000,0095th-Percentile Queue Length [veh]

AAAAAAMovement LOS

9,129,710,000,000,007,50d_M, Delay for Movement [s/veh]

0,080,000,000,000,000,00V/C, Movement V/C Ratio

Movement, Approach, & Intersection Results

000Number of Storage Spaces in Median

NãoTwo-Stage Gap Acceptance

000Storage Area [veh]

NãoFlared Lane

PPARADAFreeFreePriority Scheme

Intersection Settings
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Turning Movement Volume: Summary

23/08/2019Report File: C:\...\MRV - Cenário  Atual COM
Empreendimento.pdf

Scenario 1: Cenário Atual COM EmpreendimentoVistro File: C:\...\MRV - Suzano.vistro
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Turning Movement Volume: Detail
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Signal Warrants Report For Intersection 1: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA X RUA ANTÔNIO DA
SURREIÇÃO
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NãoTotal Volume Condition Met
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Signal Warrants Report For Intersection 2: ESTRADA ANTÔNIO JORGE X RUA ANTÔNIO DA SURREIÇÃO
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Signal Warrants Report For Intersection 3: ESTRADA MITSUHARU MATSUSHITA
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Signal Warrants Report For Intersection 4: ACESSO EMPREENDIMENTO
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Lane Configuration and Traffic Control
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Traffic Volume - Base Volume
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Traffic Conditions
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